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SOMMAIRE DES ETUDES D’ACHALANDAGE
PRELIMINAIRES

Mise en contexte

Leprésendocument s’ appui e sDavies Glecge gréseptpum somsiairel e St e e
des données d’ ac h agbuale praje elu Reseadul éleatrique anétrogoktain

(REM) selon |l a définition du projet en date d’ a
préliminaires et ont étéggénégées pou des fins dedimensionnement ds équipementgequis

pour le projet duREM a savoita taille des ramesla longueur des stations et deguais et la

fréquence de servic&Ces données sont présentemeant cours deaffinementaf i n d’' i ncl ur e
ajustements apportés a u projet gui fait | " obj.elt’ éd'udre op
d’"achafamdagesera disponible a | automne 2016.



1. DEFINITION DU PROJET

Tracé et gares
Le projet analysgise les stations du REMEcrites a la figure 1 et aableau 1

Figure 1 Tracédu REM
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Tableaul : Gares REM et exploitationlS i S y dzS

Ouest-de-I'lle (actuel)

Deux -
Montagnes

Mascouche

Ouest-de-I'ile (proposé)

Deux -
Montagnes

Aéroport

Sainte-Anne-
de-Bellevue

L2 dzNJ £ QFy It &as

Al10
Mascouche

Gares

Temps de
déplacement
(min)
Distance
(km)

Vitesse (k/h)
Intervalle
période de
pointe (min)
Intervalle

hors pointe
(min)

-Gae Centrale
-Canora
-Mont-Royal
-Montpellier
-Du Ruisseau
-BoisFranc
-Sunnybrooke

-Roxbore
Pierrefonds

-lle-Bigras

-Sainte
Dorothée

-GrandMoulin

-Deux
Montagnes

40,0

29,9

45

60

-Mascouche
-Terrebonne

-Pointeaux
Trembles

-Rivieredes
Prairies
-Anjou

-Saint
Léonard-
Montréal-Nord

-SaintMichel-
MontréalNord

-Sauvé
-Ahuntsic
-Mont Royal
-Canora

-Gare Centrale

66,0

50,1

46

45

4 services

-Gare Centrale
-Canora
-Mont-Royal

-A40
(NOUVEAU)

-Montpellier
-Du Ruisseau
-BoisFranc

-A13
(NOUVEAU)

-Sunnybrooke

-Roxbore
Pierrefonds

-lle-Bigras

-Sainte
Dorothée

-GrandMoulin

-Deux
Montagnes

32,15

29,8

56

10

-Gare Centrale
-Canora
-Mont-Royal

-A40
(NOUVEAU)

-Montpellier
-Du Ruisseau
-BoisFranc

-Al3
(NOUVEAU)

-Technoparc
(NOUVEAU)

-Aéroport
(NOUVEAU)

2385

21,8

56

12

15

-Gare Centrale
-Canora
-Mont-Royal

-A40
(NOUVEAU)

-Montpellier
-Du Ruisseau
-BoisFranc

-Al3
(NOUVEAU)

-DesSources
(NOUVEAU)

-Pointe-Claire
(NOUVEAU)

- Kirkland
(NOUVEAU)

- Sainte-Anne
de-Bellevue
(NOUVEAU)

32,4

315

58

12

15

-Mascouche - Gare Centrale
-Terrebonne - lle-desSoeurs
-Pointe-aux -Panama
Trembles D "
-Rivieredes ) uQL.Jar er
Prairies - Terminale
-Anjou
-Saint
Léonard-
MontréalNord
-SaintMichel-
MontréalNord
-Sauvé
-Ahuntsic
-A40
(NOUVEAU)
54,5 15
43,5 16,0
46 64
45 3
4 services 6

Rabattement autobus

Une analyse appr of ondigeanta uréscéharidefresteicturatioa du par | ' A
réseau d’ aucdobwuisd drande | lenedypothesedeuabattemberia éeet

retenue pour alimenter le REM Cette restructuration nécessiterdes correspondancegpour

certains usagerCette répercussion serdoutefois compensée dans la plupart des cas par de
meilleurs t emps de dépl acement Les principales

comprennent notamment

hy

1 Réseau de transport de Longueuil (R¥LEes usagers du RTL représenten®bde la
demande totale pour la traversée du pont. La plupart des usagers \aneliement

directement de | eur point d’ori gREMeils @a Montr
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devront effectuer une correspondance a une geEM(vraisemblablement Panama).

1 CIT Roussillon, CIT Le Richelain et CIT Ch&ichlglieuCarignan— La plupatr des
usagers de ces services de transport doivent actuellement effectuer une
correspondance vers un service d’ aut obus e
d’"autobus permettra de prolonger l es | ignes
directement a me gareREM

1 CIT Vallégle-Richelieu, ville de Sainthulie, ville de Sairteansur-Richelieu et AMT (90
Chevrier Express) Ces services conserveront essentiellement leurs gares de
correspondance.

1 Société de transport de Montréal (STM)Certains itinéraes seront réorganisés pour
permettre les correspondances avecR&Met les fréquences actuelles diminueront sur
certains itinéraires paralléles.

Dans |l e cor rdeld’olrl ed,e lleésOuewsttobus de | iaison sont
territoire limité. On pr év o i t donc que |l e réseau d’  autobus
meilleur service et étre mieux coordonné avecR&M Aux finsd e s études d’ achal a

préliminaires les hypotheses suivantes ont été retenues
1 Les lignes express existantegmkurent telles quelles.

9 Laliaison Vaudreuludson demeure telle quelle pendant la période de pointe du matin
(des liaisons supplémentaires sont prévues entre les périodes de pointe et pendant la
période de pointe de I'aprémidi, mais elles ne font pgsartie de cette analyse, qui est
axée sur la période de pointe du matin).

M Le service de | a navette 747 vers | aéroport

1 La correspondance entre la ligne orange du métro et la ligne vers Mascouche demeure
inchangée.

Stationnements incitatifs

Le tableau 2résume les dispositions et les hypothéses de stationnements incitatifs pour les
nouvelles gares.



Tableau 2 Stationnements incitatifs
Ouest-de-I'ile

Capacité Capacité Capacité Capacité
Gares actuelle des projetée des actuelle des projetée des
stationnements | stationnements stationnements | stationnements

Gare Centrale - - Gare Centrale - -
Canora - - lle-desSoeurs - -
Mont-Royal - - Panama 962 700

- - Du Quatrtier 2 313,‘ -
A40 (Chevrier)
Montpellier - - Terminale - 3 000
Du Ruisseau 1063 1063
BoisFranc 742 742
Sunnybrooke Bill5 5ill5
Pionelonds 918 918
Tle-Bigras 65 65
SainteDorothée 1101 1600
GrandMoulin 304 304
DeuxMontagnes 1256 2000
Autoroute 13 - 800
Tednoparc - -
Aéroport - -
DesSources - 500
PointeClaire - 1 500
Kirkland - 500
TOTAL 5964 11710 3275 3700




2. DEMANDE ACTUELLE

Les sources suivantegtoété analysées

1 Enguétes Origin®estination (OD) de 2008 et de 201Barcours entre chaque point
d’"origine et de :destination classés par

o Périodes période de pointe du matin et quotidiennement

0 Modes : transport collectif (avec accés au transport ek atationnements
incitatifs) et transport en voiture

1 Dénombrement 2013 des usagers du transport collectifTaaminusCentreVille (un
jour de semaine en octobre 2013) classés selon la période de pointe du matin et celle de
| ' a-midié s

1 Demande annuellequr les fournisseurs de transport collectif par bus qui traversent les
ponts du Saint.aurent (AMT, RTL et CIT)

1 Profils des passagers de trains de banlieue (embarquements et débarquements) en
septembre 2012, septembre 2013 et septembre 2014 pour les lipeesxMontagnes,
VaudreuitHudson et Mascouche a la période de pointe du matin, entre les périodes de
pointe et a la période de pointe de I'aprésdi

f Demande hebdomadaire pour 58elpgarlceourys cdo napurtios
services expresséta navette 747 vers |’ aéroport (dema
30 mars et le 21 juin 2015)

1T Renseignements obtenus de |’ étude sur | Aér o
T Renseignements obtenus du Plan de mobilité d

Aux fins de ces étudgwméliminaires| ' an al y ka périce de pdinte édu matin (detba
9h),cari | s 'mergenttou la ligne est la plus achalandée ce qui, par conséquent, permet de
déterminer les exigences de dimensionnement comprises dans la portée du projet.



Axe A10/Centre-ville de Montréal

Selon |l es données de | " enquéte OD ledableaRD 13 et I
montre la demande actuelle estimée dans le corridor.

Tableau 3 Estimation de la demande dans le 6o 2 NJ RS f QJille8e Montréat / Sy (i NB

Achalandage actuel Réseau d’autobus Réseau de transport
2013 (pont Champlain) collectif (STM)

Usagers de la Rive-Sud 22500 —
Direction Montgéal 22500 -
Direction Rivesud - -

Usagers de Montréal 400 7500
Direction Montgéal - 6000
Direction RiveSud 400 1500

Total 22900 7 500
Direction Montgéal 22500 6000
Direction RiveSud 400 1500

L’Ouest-de-I'lle

Afin d analyser | a demande dans | e corridor, unsc¢
aduelle sur la ligne ferroviaire DetMontagnesa été réalisée ai ns i gue dans | ' er
corridor. Les modéles de demande détaillés ont été analysés en fonction des données de

|l " enquéte, et ils ont ¢été appuyéesd’ AMT lkes | dorsméd

pour les liaisons par train et par autobus.

Demande pour la liaison ferroviaire Deux-Montagnes

La demande actuelle sur cette |ligne a servi de |
pour leREMsur la ligne Deuiontagnes. La denmale quotidienne totale figure atableau4.

Tableau 4 Estimation de la denmale sur la ligne DetMontagnes

2012 2013 2014
Embarquements 31700 31200 31800
quotidiens
Période de pointe du 14780 13980 14370
matin (de 6ha9h)
Le niveau de service actuel et | a demande const e

de pointe du madirepmresemrent88oale lh demgnde guotidienne.
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Demande pour I'acces aux gares

L’enObDééee2008 anpéeymies Hes modeles de demande p
différents:

9 Les usagers qui se rendent en voiture aux gares ferroviaires deNbmtagnes- ils
utilisent les stationnements incitatifs (utilisateurs des stationnements)

1 Les usagers qui se rendeatix gares ferroviaires de Dedko nt agnes par d’ au
moyens- transport collectif, marche, déposai nut e, et c. (désignés p
«usagers du transport collectif dans la suite de ce rapport)

Aux fins decesétudes préliminairesla demande poules stationnements incitatifa été établie

en fonction de la capacité actuelle disponible a chacune des gares, car la plupart des
stationnements incitatifs sont pratiguement pleins et offrent donc trés peu de possibilités de

Croi ssance paoguerr sc,e stiypcee dnn'uesst de | a capacité su
nouvelles garesLa nal yse s’ est concentrée sur |l a possi bi
usagers du transport collectif, car la croissance de la demande proviendra principalenwnt de

groupe.

Demande pour I'Ouest-de-I'lle

La demande pout * Qu e st de | "1l e est basée notammentl es donn
dans | e cadre des anal ys e sCete gtude ¢seéme RInanbre dee mo b i |
déplacements par autobus das | ' OQue st d e DOO Ipdr gour.aCespsereices de 11C
d’"autobus sont principalement offerts par |l a STI
Aéroport

la demande pour | a | iagte estingewslir la baseles eenseigndmerdsé r o p o r t
recueillis pour le gy j et d’ Aérotrain d’' ADM. Le nombre gl ob
(selon I es chiffres d’” ADM) pour | ' annteéear, de r éf é1

transfrontalier et international.

L'’ensemble de cett e dessmmafindde terar cofnpte&depvoyagtdrsed a | a
transit (voyageurs qui effectuent uniquement une correspondance a Montréal et qui ne sont

donc pas visés par les modes de transport terrestre), des périodes non desservies (voyageurs qui

se déplacent a destinatoou en provenance de | ' aéroport en de
présumées duREMN), les zones non visées (secteurs de Montréal a partir desquels et vers

lesquels les voyageurs ne pourraient pas vraisemblablement utiliSREMpour se rendre a

| * aétr)opwtr |l es modes non visés par | enquéte ( moc
les liaisons assurées par Orléans Express et Greyhound, les bus nolisés par les sociétés aériennes

ou les voyagistes).

Le reste de la demande a été réparti selonlesyte de zonage en fonction di
initial et de la destination finale. Le systéme de zones a été mis a jour aux fins de la présente

étude, puis les zones ont été réparties selon le mode de transport en vigueur au moment de

| " enquét e gtementsl de 2010¢ men@eodans le cadre des études initiales sur

I " Aérotrain.
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Demande pour Mascouche

La ligne vers Mascouche a été inaugurée en décembre 2014 et les données disponibles sont

i mit ées. L' AMT a est i mé&00 hvogagedre en20iMdet a @jQDot i di enn
voyageurs depuis 2015. Le profil des directions pour cette ligne est semblable a celui de la ligne
DeuxMont agnes a | a période de pointe (a | aller a

heur es de p omidi)tce qudrerésénte dapmajergé de la demande quotidienne
(95%). Les volumes totaux sont beaucoup plus faibles que sur la ligneMasagnes, et la
majorité des voyageurs débarquent a la Gare Centrale, une partie des voyageurs débarquent
aussi a la station Sauvéofrespondance avec la ligne orange du métro).

3. METHODOLOGIE

Les grilles de demande estimative pour 2013 on
(année de référence) en fonction des répercussions prévues des facteurs macroéconomiques

sur |’ achalaanmndpaetiti on d e-destimatiod @Daestdameusée | on | ' ¢
constante. Les modéles de choix étalonras été appliqués, pour lesquels les données

d" " entrée sont |l es nouveaux colts généralisés de

base et les principaux parametres de comportement influencant le choix du mode de transport
(par exemple la valeur accordée au temps de déplacement), afin de prévoir la demande pour le
REMau cours de | ' année de référence.

Modele de choix

Les modeles dehcoi x di screts sont des formul ations st a
val eur probabiliste au choix que font |l es pers
mati ere de transport, ce choix porte sur un mode

Le moectle logit discret est le type de modéles de choix discrets le plus couramment utilisé. Un
modele | ogit discret tient compte de | utilité
correspondant au choix de chaque mode individuel. Dans ce contexteflamn de co(t n'
pas exclusivement liée au colt monétaire. Elle intégre plutdt un large éventail de trajets qui se
combinent pour fournir le colt généralisé global du trajet. Les exemples de tels attributs
comprennent le temps relatif de déplacement, le e mp s d’ attent e, | e n
correspondances requis ainsi que le colt monétaire réel.

[

Une gamme de modéles a été mise au point afin d
divers corridors

T Demande d’ accés au tr aMotagmes et SainteAnhede t i f entr
Bellevue: le modeéle de saisie a été dérivé des données sur la demande en transport
collectif provenant de |’ AMT et des données
Google a | " échelle des secteurs municipaux.
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1 Demande en services deaibnnement incitatif sur les lignes vers DeMontagnes et
SainteAnne-de-Bellevue aucun modele parti duhympat mMésae ét
d’ une c ap%aédtétpéséedhalentrtle aux gares été établieen fonction de
la capacité actuelle entaionnement incitatif et de la répartition des origines et
destinations selon la demande pour le service de train de banlieue vers- Deux

Montagnes et | es modeél es de 2008 mande provenan:
T Demande | i ée &el madradmanratété utilisd comnéerbase de

cal cul et mis a jour a | "aide de données r €
directionou en provenance de |’ aéroport en diver

collectif, taxi, déposeninute, stationnement, voiture louéet employés). Le modeéle de
saisie affecte la demande aux différents modes en fonction des caractéristiques de
chacun d’' eux.

1 Mascouche un modele de saisie simpla été élaborécomparant les temps de
déplacement par | ' int eriveddtraia derbanliedeca partirut i | i s a
de Mascouche et du nouvedREMaux temps de déplacement obtenus en empruntant
le train de banlieue a partir de Mascouche, puis la ligne orange du métro, afin de
déterminer la réduction de la demande.

 Demandedanslecoridr de | " A10

Les prévisions de demande de pointe le matin sont ensuite converties en achalandage quotidien
et annuel et en revenus en appliquant les hypotheses suivantes

f Facteurs d’'expansi on
T Hypothéses relatives a |’ adoption progressi v,

9 Affectation de & demande par gare

Calcul des coiits généralisés

Le modéle |l ogit discret tient compte de | " util it
généralisé global correspondant au choix de chaque mode individuel. Les colts généralisés sont
calculés gartir des évaluations de temps de déplacement et des frais de transport, qui sont
convertis en temps a | ' aide de paramétres comp
décrit |l es hypotheses posées afin d évaluer 1|l e t

Colts généralisés automatiques

Les colts généralisés automatiques sont évalués en fonction des temps de déplacement et des
fraisd’ expl oi tation

1 Temps de déplacemenrtLes temps de déplacement origidestination ont été fournis
par le MTQ a partir du made MOTREM.

1 Colts de carburant Les colts de carburant mensuels moyens ont été obtenus de
Statistique Canada pour la région métropolitaine de recensement (RMR) de Montréal.

13



T Colts d’'exploitabesnddepeséesthpoutl e2l3année de

peu v ent étre extraites des résultats du son
automobilistes (CAA) sur |l es frais annuel s |
cof(t du carburant, de | "entretien et des pne.

Disponibilité des véhicules hypothése que 85% des foyers ont accés a un véhicule
personnel.

Co0ts généralisés du transport

Les colts généralisés du transport sont évalués en fonction des temps de déplacement et des

tarifs.

T

T

1

Temps de déplacementLes temps de déplacement origidestination proviennent du

modele MADITUC. Ces temps ont été fournis sous forme de données agrégées et
comprennent non seulement la durée réelle des déplacements, mais aussi le temps

d’ embar qguement et de débarqguement, l' e temp:
correpondances, dans le cas ou le voyageur doit changer de véhicule. Les temps de
déplacement originalestination pour le modéle de I'Ouede-lTle ont été déterminés a

| "aide des temps de déplacemena pgwuétnies @ehktre
du module MADITUC).

Valeur du temps- La valeur du temps est un paramétre qui fournit une indication du
montant qu’un individu est prét a payer pour
déplacement.

Tarif — Voir le tableau4 pour obtenir les différentdarifs appliqués en fonction de la
moyenne pondérée des types de billets et de la demande en transport collectif.
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Tableau 4 Tarifs appliquéactuellement, selon les zones

$ 2013 Modeéle Axe A10 Modeéle Ouest-de-I'lle

Nombre de  Tarif moyen

zones
traversées

Corridor A10 2,88%

STM 1,40%

STM et AMT - 1 205%
2 239%
3 2,73 %
4 2,78%
5 3,49 %
6 392%
7 493 9%

Mascouche - 2,56 $

SainteAnne-de-Bellevue - 2,39%

Aéroport - 6,35 %

Autres hypotheses
Affectation de l1a demande en transport collectif aux gares

Le modeéle des choix discrets évalue la demande qui serait comblée R&Mg@our chaque

point d’origine et de destinat Laddemandaachaguees di f f
gareREM a été affectéen fonction du niveau estimatif de disponibilité en services de transport

collectif offert dans chaque secteur municipal par chaque fournisseur de services, et de

| " af fectation prévue de serviREMs par chaque four

Hypotheses relatives au stationnement incitatif

Letableau pr ésente | es hypothéses concernant | * emp |
stationnement incitatif. Comme c ‘emesttincitatds cas pou
existants,]| ' hy p ot h &se nouvéte plaBed de stationnement incitatif seront occupées

dés |’ annéeaétédpostalne rttawrxe d’ occupati onllmétgen des
appliquépour convertir le nombre de véhicules en demande de places. La demande totale en
stationnement incitait f est l'imitée a | a capacité maxi mal e,

pas la capacité totale disponible.
Hypotheéses relatives aux facteurs d’expansion

La demande a été modélisée pour la période de pointe du matin (dé 6h). Dans le but de

convertirla demande de pointe du matin en achalandage quotidien et annuel, un large éventail

de sourcesa été évaluép o ur déterminer |l es facteurs d’'expa
modeles; ces facteurs sont résumés dansideau 5.
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Tableau 5 FacteusR Q S Eiddl v &

Période de pointe
du matin a jour de

Période de pointe du
matin a annuel

Jour de la semaine a

annuel
la semaine
A10 (faible)
Al10 2,5 250 625
OUEST-DE-L'ILE (centre)
DeuxMontagnes et 3.0 273 820

SainteAnnede-
Bellevue (transport
collectif)

DeuxMontagnes et
SainteAnnede-
Bellevue
(stationnement
incitatif)

Aéroport 10,3 277 2858
Mascouche 2,1 214 445

2,3 241 554

Modeéle pour I'aéroport

Le modéle pour | aéroport présente plusieurs di
desprincipa#s di fférences vient du fait qu’un niveau
appliqué afin de tenir compte des différents groupes de passagers, qui accordent chacun une

valeur particuliere aux éléments liés a la durée des déplacements et peuvenittoibuer une

valeur différente au service Iéger sur rail proposé. Cette segmentation est fondée sur les aspects
suivants :

9 But du voyage affaires ou agrément
Lieu de résidenceMontréal ou autre ville
Secteur de dé:pdsintérieorsirandffordatiersiow iteznationaux

1
1
1 Déplacement en période de pointe (matin ou apresli) ou hors pointe
1 Zone ou origine dans la région de Montréal

1

Mode de transport actuel taxi, automobile conduite par soiéme (stationnement a
| " aéroportronduit oemobpbiak e quel-mioute)y mavetle74a ut r e ( d ¢
de la STM ou automobile louée

{1 Taille du groupe personne voyageant seule ou groupe de deux personnes ou plus
Adoption progressive

L’ adoption progressive correesplonachaluamed adjiemidnuut
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premieres années d’'  exploitation, jusqu'a ce que
modéles de service et des avantages du nouveau
progressive dépend dAl oypequd” osageastendmanée q
réseaux de transport collectif existants fassent la transition presque immédiatement (surtout si

des |l ignes d’autobus ou de train sont abolies),
induite se manifesteet pour que les personnes qui se déplacent actuellement en automobile

migrent vers le transport collectif.

les facteurs d’ ado ponté&émaffeptésau grojet wchant Ouestled-leant s
de Montréal:

Tableau6y CIl OG SdzNB rEsSiteR2 LJi A2y LINE 3

Deux-Montagnes Aéroport Mascouche Stationnements
Sainte-Anne-de- incitatifs
Bellevue
Actuel NouveaL Actuel Nouveau Actuel Actuel Nouveau

2022 80% 80% 90% 65% 120% 100% 70%
2023 90% 90% 95% 80% 110% 100% 80%
2024 95% 95% 100% 90 % 100% 100% 90%
2025 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Les périodes d’' adoption progr essiSamteAmedes mar qué
Bellevuee t | " aéroport se justifientREMentraindreeunf ai t qu
changement important dans la qualité et la disponibilité des services de transport collectif, et

qgu’' il faudra donc plus de temps aux usagers pou
Cependant, dans le cas des lignes vers Bdomtagnes et Mascouchda plusgrandepartie de

|l a demande proviendra d’'usagers actuels des ser\

L hypothese qu’ il n"y aura pas de ¢eéridec#®e0d’ adop
posée car leREMr empl acera | es | fagersents actuémeni teopont s gui t

Champlailket en raison du nombre restreint d’options
la disposition des usagers.
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4. CROISSANCE DE LA DEMANDE

La demande a venir en transport collectif dans le corridor dépendra des facteurs suivants

1 Augmentation organique de la demande dans le corridor en raison de la croissance

économique, de |l a population et de | empl oi |
1 Croissance de la part de marché gagnée par le transport collectif, en raison de la

compétitivité du systeme dé r anspor t collectif comparati ver

élément est fortement tributaire du niveau de congestion des routes, des prix et de

| > amélioration du réseau de transport coll ec

Les facteurs suivant®nt été analysésaf i n de dét e ratmm organiquel dedau g me nt
demande:

1 Historique de croissance des services de transport collectif dans le secteur étudié
T Prévisions de croissance du MTQ et de |7 AMT

T Croi ssance de | a demande a | aéroport

Modele de croissance pour I'axe A10
Historique de croissance

La croissance de la demande en transport au cours de la derniére décennie (2002 a 2¢4.2)

analyseen fonction de |’ achalandage dans | e corrid
ont été fournies par | " AMT . rdieateursdde mroissanse on't ét
économique dans la région, comme le montre la figlioedessous.

18



Figurel : Embarquements dans le corriddt0 et parametres de croissance socioéconomique
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Emploi Montréal ~——" Embarquementsdtaux

Modéele de croissance

Un modeéle de régression simpke é& mis au poinet fondé sur la relation observée entre les
embarquements et les indicateurs socioéconomiques. Afin de sélectionner les meilleurs
indicateurs d’ achal andage, onuété entegrisesdent lds anal yse

résultats suggérentyje | es i ndicateurs | es plus fiables pou
du transport collectif sont le produit intérieur brut (PIB) du Québec ainsi que le niveau de la

popul ation et | e taux d’emploi a Montr éal

Il est estimé que lzaleurRd e lalandagehmodélisc ompar é a | > achal andage ¢

sur ces parametres se situait a 0,98, ce qui indique une corrélation étroite entre ces paramétres
et la demande en transport collectif. Lfgure2 compare les embarquements observés et
modélisés a des fins de référence.
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Figure 2 : Etalonnage du modeéle de croissance pour I'A10
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Croissance a venir

Un scénario de tendances relatives au transport collegtiété élaboréa partir de prévisions

pour diverses variables pour lesquelles wwrélationa été établieet qui ont été recueillies

aupres de différentes sources. L' application de
croissance de |’ achadbleandage présent ées dans | e

Tableau?y / NP A&&l yOS RrdenfodelakeR10f | y R3S L2

2013 a 2021 2021 a 2031 2031 et plus

Croissance annuelkxe 1,5% 1,3% 1,0%
A10

Modele de croissance pour I'Ouest-de-I'ile
Historique de croissance

La croissance de la demande en transport collectif dans I'Gietlie de Montéal depuis 2007
a été analyséeen examinant les données relatives aux lignes de train de banlieue- Deux

Montagnes et VaudreuHu d son (données fournies par |2 AMT) el
express.

Les données montrent une tres lente croissance des er vi ces sur r ai l de | A
une treées forte croissance de | a demande en serv
services offerts par l > AMT est probabl ement [
incitatifs a proximtdd es gares et a |’ achalandage déja impor
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| ai sse peu de place a |l a croissance de | " utilis
croissance de | a demande en ser vondedasquatit¢edeut obus ¢
ce type de services, qui a entrainé une augment &

Modele de croissance

Les données historiques sur les embarquements ont été comparées a de multiples paramétres
socioéconomiques pour la région, commententre lafigure 3. Cependant , il n' exi
fai ble corrélation entre |’ achalandage et | es ve

Figureo Y [/ 2YLI N} A&az2zy RS fQF OKI f | y Rtedil§ etRelda (G NI y a LJ2 |
croissance économig

135
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95 T T T T T T T 1
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
—m— PIB du Ouébec Population Montréal
Emploi Montréal —— Embarquements AMT et bus

Croissance a venir

A partir de | ' historique des relations observée
collectifs et les indicateurs socioéconomiques présentéessus, ikest difficile de mettre au

point un modéle économétrique der@ssance, car la croissance de la demande en services de

transport collectif au cours des années a été affectée par de multiples facteurs externes.

Sur la base de ce qui précéda croissance estimée par le Ma@té appliquéelLe MTQ établit
les prévigins de croissance de la demande de transport collectif et de la circulation automobile
qgui s'appuient sur |l es prévisions démographi gu
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croi ssance découl andriginddestinationde B00& Isa crdissanghopale t e
de la population est harmonisée aux données régionaled ldetitut de la statistique du
Québeé, mais est appliquée a chaque zone en fonction des tendances de développement
urbain. Les prévisions du MTQ refletent également les tendances quargaats de marché du

parc automobile, du transport collectif et du mode de transport actif, entre autres.

Les prévisions de croissance estimées par | ' AMT
dessous.
¢FrofSlktdz y Y |1 @8LRGKSASat RSt DNe A &faz2 W OSS LR UaNd f Qh dzS 2
Croissance annuelle 2016 a 2021 2021 a 2031
Auto (200832031) 0,48% 0,48%
DeuxMontagnes (200&2031) 1,1% 1,1%
Vaudreu#Hudson (200&2031) 1,2% 1,2%

Demande vers I’aéroport

La |ligne vers | ' dikde orgissande diféem pusque aceldiestinflueqcé o

par l e nombre de persobhesslfpg@uieat ant Lhaémaep:
prévisions en matiéere de trafic aérien, vi sant
été foumies par Aéroports de Montréal el | es ont été utilisées, a |
travaux effectués sur | ' Aérotraintabldae®s pr évi si or

Tableau9:Craia  yOS RS fI RSYIYRS LINB@dzS adz2NJ fF fA3yS

~

De A %
2016 2022 2,9%
2022 2028 2,4%
2028 2038 2,1%
2038 2051 1,8%

Les prévisions pour chacun des principaux secteurs sont présentées sur le graphiegsoos.

! http://www.stat.gouv.qc.ca/statistiques/population
demographie/perspectivesfrspectives2011- 2061 _an.html
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5. PREVISIONS

Embarquements aux gares

Le nombre d’embar quemedted $1 lae x el adtemédedtéaaue ' Ou e st
tableaul0.

Tableau 10: Embarquemerstaux gares (en période de pointe du matin, sans adoption
progressive)

Ouest-de-I'lle A10
Gares 2022 2031 2041 Gares 2022 2031 2041
DeuxMontagnes 3420 3480 3520 Terminale 8530 9 600 10 540
GrandMoulin 710 730 740 DuQuartier 1590 1800 1990
SainteDorothée 3140 3310 3410 Panama 16 540 18 740 20 680
Tle-Bigras 240 270 280 fledesS ceu r 750 850 940
RoxborePierrefonds 2 260 2 450 2560  Gare Centrale 2270 2580 2850
Sunnybrooke 1110 1170 1210
BoisFranc 1710 1890 1990
Du Ruisseau 1930 2 090 2180
Montpellier 560 680 760
A40 2 440 2760 2940
Mont-Royal 1230 1460 1600
Canora 830 1 000 1110
GareCentrale 520 690 840
Autoroute 13 1380 1470 1520
Des Sources 1540 1670 1740
PointeClaire 2220 2 400 2 500
Kirkland 1160 1220 1260
SainteAnnede-Bellevue 1 940 1970 1990
Tednoparc 270 330 370
Aéroport 180 260 310
TOTAL 28 890 31410 32970 TOTAL 29 680 33570 37 000

Dans laxe A10Jla majorité des embarquements ont lieu & la gare Panama ou la plugest
autobus s’ arrétent et a | a gare terminale, ou
prévu Le débarquement egirincipalement le centreville de Montréal.
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Dans| ’ Owels'tl | e, l e profil d’ achal anAvbaagres. Ens t sembl
effet, la plupart des embarquements en période de peidu matin ont lieu & des gares ou le

réseau d’'  autobus est bien intégré et a proximit
en outre, les débarquements ont principalement lieu au cenitie de Montréal.ll y aura un
nombreimportantd ° e mb ar g u e meAMDen raidon tlea cogesporeances nécessaires

en provenance de la ligne Mascouche. La nouvelle gare Autoroute 13 et le prolongement de la

Il i gne v er sSahteAanédeB@alevuedonneront lieu a enviror30 % dunombre total

d’ embarquements en p édansDdest erd2041 A moiemgtieda pdriode ma t i n

de poink del'aéroport ne se situe pde matin, mais’aprésmidi.

Demande pour le REM
Demande quotidienne

Le tableau 1présente la demande quotidienne estimative déterminée en fonction des facteurs
d’ accroi ssenaleau6.donnés au

Tableaull: Demande quotidienne (avec adoption progressive)

A10 (scénario conservateur) 74 300 84 400 93 300
Ouest-de-I"lle (scenario de base) 66 700 87 300 93 300
DeuxMontagnes 47 200 62 100 66 600
SainteAnnede-Bellevue 16 800 21 400 22 500
Aéroport 2 700 3 800 4 200
TOTAL 141 000 171 700 186 600

Demande annuelle

Le tableau 12présente la demande annuelle déterminée en fonction des facteurs
d’accroi ssenableat 6.donnés au

Tableaul? : Demande annuelle (avec adoption progressive)

A10 (scénario conservateur) 18 571 180 21 098 096 23 320 226

Ouest-de-I"lle (Scenario de base) 18 218 990 23 851272 25508 950
DeuxMontagnes 12 882 604 16 964 637 18 191 968
SainteAnnede-Bellevue 4 583 585 5 838 669 6 140 906
Aéroport 752 801 1 047 966 1176 076

36790 170 44949 368 48 829 176
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